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《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》 

（报批稿） 

编制说明 

一、 工作简况 

1、任务来源 

我国关于汽车操纵件、指示器及信号装置的标志的国家标准 GB 4094-2016《汽车操纵

件、指示器及信号装置的标志》发布于 2016 年，其对于车辆各类操纵件、指示器及信号装

置的标志要求已与当前汽车技术水平不完全匹配。随着汽车产品不断升级以及不同车型车辆

保有量的多元化，现有的标志和要求已不能全面提示驾驶员相关信息，对行车安全的支撑作

用需进一步提升。2022 年起全国汽车标准化技术委员会整车分技术委员会组织强制性国家

标准 GB 4094—2016《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》的实施现状调查、复审、实

施情况调研等工作，修改主要是考虑到增补重要的操纵件要求，完善操纵件、指示器和信号

装置的标志。2025 年 7 月国家标准化管理委员会文件国标委发〔 2025 〕39 号下达立项计

划，计划编号为：20253207-Q-339。本标准由中华人民共和国工业和信息化部提出并归口，

全国汽车标准化技术委员会整车分技术委员会（SAC/TC114/SC19）组织起草，中国汽车技

术研究中心有限公司、一汽-大众汽车有限公司、吉利汽车研究院（宁波）有限公司等单位

作为主要起草单位。 

2、修订背景 

汽车操纵件、指示器、信号装置的标志是汽车上为驾驶员提供信息最直观的形式，正确

规范的标志能够保障驾驶员对标志的及时识别并作出有效操纵和反馈。GB 4094-2016《汽车

操纵件、指示器及信号装置的标志》自发布实施以来，为汽车制造商设计和制造操纵件、指

示器、信号装置的标志提供了统一有效的指导。 

但是随着电动化和智能化的发展，汽车技术不断革新，新技术迭代产生的新产品使得汽

车所配套的操纵件、指示器和信号装置已有较大变化。总结如下：在操纵件方面，虚拟操纵

件应用日益广泛，一些与行车紧密安全的操纵件需要通过标准规范为实体，以便尽量保证盲

操性和可达性，避免驾驶分心，提升行车安全。在标志方面，一方面操纵件、指示器和信号

装置的种类增加（如 ADAS 相关），需要将与行车安全紧密相关的功能和故障对应的操纵
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件、指示器和信号装置的标志进行统一和规范，避免当前消费者对不同标志指示同一功能的

混乱现象；另一方面，操纵件、指示器和信号装置的标志呈现方式变化，车内大屏化趋势使

得车内操纵件、指示器和信号装置以车内屏幕作为载体，其标志通过屏幕呈现给驾驶员，屏

内可指示的信息增多，操作及显示模式不断增加，文字，声音，振动等多种模式的提示和警

示不断交融，标志的种类日益增加，说明书等图形信息的辅助说明也作为补充信息出现在中

控屏内，帮助驾驶员理解标志的含义。屏幕内标志呈现的位置、所在的层级、共用空间和辅

助信息的不规范直接影响标志识认性，而现行标准未能对这些因素进行约束，导致现行标准

无法对汽车设计生产制造和检验检测进行有效支撑，不利于政府对汽车产品的全面管理。 

3、主要起草单位、起草人员及任务分工 

本标准主要起草单位包括： 中国汽车技术研究中心有限公司、吉利汽车研究院（宁波）

有限公司、长城汽车股份有限公司、公安部道路交通安全研究中心、工业和信息化部装备工

业发展中心、中汽研汽车检验中心（天津）有限公司、奇瑞汽车股份有限公司、襄阳达安汽

车检测中心有限公司、一汽-大众汽车有限公司、比亚迪汽车工业有限公司、引望智能技术

有限公司、东风汽车集团有限公司、广汽丰田汽车有限公司、上海汽车集团股份有限公司、

东风商用车有限公司、中国第一汽车股份有限公司、中国重型汽车集团有限公司、大众汽车

（中国）投资有限公司、一汽解放汽车有限公司、泛亚汽车技术中心有限公司、梅赛德斯一

奔驰（中国）投资有限公司、上汽大通汽车有限公司、蔚来汽车科技（安徽）有限公司、宝

马（中国）服务有限公司、北京汽车研究总院有限公司、广州汽车集团股份有限公司、重庆

长安汽车股份有限公司、东风汽车股份有限公司、北京福田戴姆勒汽车有限公司、福特汽车

（中国）有限公司、上汽大众汽车有限公司、一汽丰田汽车有限公司技术研发分公司、斯堪

尼亚研发（江苏）有限公司、东风柳州汽车有限公司、厦门金龙联合汽车工业有限公司、厦

门金龙旅行车有限公司、宇通客车股份有限公司、特斯拉（上海）有限公司、浙江远程新能

源商用车集团有限公司、北汽福田汽车股份有限公司、上汽通用五菱汽车股份有限公司、江

铃汽车股份有限公司、北京现代汽车有限公司、现代汽车研发中心（中国）有限公司、北京

市产品质量监督检验研究院、上海机动车检测认证技术研究中心有限公司。 

本标准主要起草人包括：曹丽娟、周大永、应朝阳、徐传康、王国伟、王玉磊、兰昊、

冯贺平、王斌、王立辉、刘坚坚、陈玉祥、吴伟琨、李燕、赵永刚、葛芳芳、吕恒绪、孟国

平、鲍木勇、王兆麟、杨永鹏、戎辉、付铮、卢晶、徐枭、何起、贾琰歌、李子兮、李娜、

高金山、牟文珺、曹亮、张颂、刘昌龙、郭学磊、王东超、詹立力、杨茜、张小帆、苟宇、
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白鹃、李海、刘琳、靳鹏、李文欣、杨玉娟、申国栋、白玉美、陈燕、李剑峰、沈彪、张振

兴、张瑞平、魏鹿义、张建周、张新宇、张晓倩、王丙建、王雪聪。 

曹丽娟、兰昊、吕恒绪、戎辉等主要负责技术方案的整理核对，各方的沟通协调，行业

调研，文本整理，会议组织等；周大永、王玉磊、陈玉祥、冯贺平、王斌等主要负责技术方

案的提出、调研内容的反馈、产品实际情况的研究等；应朝阳、徐传康等主要负责行业情况

研究，管理需求的整理，相关政策法规的研究等；其他起草人主要负责方案反馈、文本校核

等工作。 

4、主要工作过程 

《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》修订工作由工信部组织开展，于 2023 年正

式启动，中国汽车技术研究中心有限公司、吉利汽车研究院（宁波）有限公司、一汽-大众

汽车有限公司、比亚迪股份有限公司、长城汽车股份有限公司、中汽研汽车检验中心（天津）

有限公司等主要汽车生产企业、检测机构共同成立标准起草工作组，并按工信部的要求完成

相关研究任务。 

（一）标准预研阶段 

2022 年，汽标委整车分技术委员会启动了 GB 4094—2016 的实施效果评估的预研究

工作，并与有关单位开展了专题调研和讨论。先后组织召开了工作会议，通过会议交流和

走访，系统、深入了解我国汽车操纵件、指示器及信号装置的标志的应用状态及其对未来

标准的意见和建议，研究确定了 GB 4094 实施效果评估方案和工作计划。 

2023 年 4 月，整车标准研究工作组 2023 年第一次工作组会议在厦门召开，来自国内

外整车企业、汽车检测和认证机构等单位的 120 余位专家参加了本次会议。秘书处介绍了

整车标准研究工作组构成及研究方向，研究确定了 GB 4094 扩大范围实施效果评估方案和

工作计划。 

2023 年 9 月，GB 4094 实施效果评估工作进展会议在线上召开。专项讨论了汽车上装

备的相关汽车操纵件、指示器及信号装置，其相应标志应符合的规定要求，全面了解了标

准实施情况，推进标准持续完善，更好地适应汽车产业技术发展需要，促进相关国内外标

准间的技术协调统一、明确细化技术要求、推进标准准确实施、系统梳理标准实施过程中

的技术问题以及对汽车产业的影响。结合 35 家单位，围绕 9 个调研点就 70 余个具体问题

反馈了 1000 余条意见。对新增强制性标志，如智能网联标志和电动汽车标志进行了讨论。

针对于操纵件配备情况、标志层级逻辑、动态标志及辅助信息、显示终端技术特征、标志
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呈现方式等方面进行了讨论研究，并制定了后续工作计划。 

2023 年 11 月，根据实施效果评估调研及行业研讨形况，整车分标委形成了实施评估

报告并上报，与智能网联、电动汽车等相关专家沟通协调，交换关于标准修订的意见，并

对修订方向达成一致，最终确定修订要点。 

2024 年 9 月，经整车分标委委员审议，上报 GB 4094 修订立项计划。2025 年 7 月 31

日，该标准下达立项计划（工厅科【2025】330 号），计划号为 20253207-Q-339，起草单

位为中国汽车技术研究中心有限公司、一汽-大众汽车有限公司、吉利汽车研究院（宁波）

有限公司等。 

（二）标准起草阶段 

2024 年 10 月，秘书处与中国汽车技术研究中心有限公司、浙江吉利控股集团有限公司、

比亚迪股份有限公司、长城汽车股份有限公司、奇瑞汽车股份有限公司、一汽-大众汽车有

限公司、中汽研汽车检验中心（天津）有限公司进行交流，并请示相关主管部门，梳理了当

前标准需解决的事项，明确了下一步方向。 

2024 年 12 月，整车标准研究工作组扩大会议在广州召开，来自整车企业、检测机构

等单位的 100 余位专家参加了会议。会议汇报了 GB 4094─2016 标准修订预研工作进展，

对各项问题进行交流，制定了后续工作计划。 

2025 年 01 月 15 日 GB 4094 核心起草组成员线上召开启动会议，首先围绕标准 4.1.13

条款对制动系统故障、前照灯远光、转向信号灯及前排安全带警报、自动变速器挡位、自

动紧急制动信号装置的标志的快速识别要求进行讨论和合理方案征集，并延伸至标准第五

章涉及的标志的易识别要求的必要性和合理方案征集。会议还重点对车窗锁操纵件、后罩

盖操纵件、尿素量指示器和报警信号、车载诊断和发动机故障报警信号等功能的标志进行

了讨论。 

2025 年 02 月 12 日 GB 4094 核心起草组成员召开 2025 年第一次会议，会议首先围绕

上次会议的问题小结进行了意见征集汇报，由各个成员分别针对上次任务的要点介绍各自

企业的方案和对标准的解读。会议还交流了共用空间显示层级的意见并确认行程调研表，

为后续调研做准备。讨论了文本中附录 A 保留的必要性并安排了各成员会后的工作任务。 

2025 年 03 月 13 日 GB 4094 核心起草组成员线上召开 2025 年第二次会议，会议首先

围绕现有草案文本进行了车窗锁、后罩盖锁、自动紧急制动标志、转向灯与危险警告信号

等标志进行了意见征集和讨论。对第 4 章一般要求中的特定条款进行了原则立场说明和讨
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论，对新显示方案标准的合规合理性进行了梳理。会议同时结合 GBT 4094.2-2017 通报了

《电动汽车 操纵件、指示器及信号装置的标志》的修订情况和两标准的协同方式，并开展

了初步的讨论和意见征集。会议最后分别对各单位进行了后续工作的分工。 

2025 年 04 月 14 日 核心组成员召开 GB 4094 2025 年第三次核心组会议，本次会议以

现有草案为蓝本，会议围绕自动紧急制动、车道偏离抑制等辅助驾驶相关操纵件及信号装

置进行了讨论，对操纵件、信号装置在说明书中如何表达的要求做了说明并征求核心组成

员的建议，会议同时讨论了增加全动力转向车辆转向故障信号装置标志的需求和增加的方

案建议，本次会议同步发起意见收集,收集核心组中主机厂关于共用空间使用方案、必备操

纵件标志和操纵件首层可见要求的意见和原因方案，为有关操纵件易见、易用方案的落地

打下基础。 

2025 年 05 月 21 日 核心组成员召开 GB 4094 2025 年第四次核心组会议，本次会议以

现有草案为蓝本，具体细致地围绕轮胎气压监测系统、自动紧急制动、车道偏离抑制、全

动力转向车辆转向故障报警等功能的操纵件和信号装置说明了现行状态和问题，确认了部

分标志标示的要求。另外本次会议针对标志在用户手册中体现方式做了简单总结；会议着

重围绕除霜除雾系统操纵件布置层级进行了方案分享和讨论，并调研各企业的布置和标示

情况。 

2025 年 6 月，整车标准研究工作组扩大会议在保定召开，来自整车企业、零部件供应

商、检测机构和技术机构等单位的 140 余位专家参加了会议。会议通报 GB 4094 修订项

目已立项公示，计划年内下达立项计划。会议深入讨论了 GB 4094—2016 的修订建议，介

绍了 GB 4094 的修订背景、国内外情况、主要修订内容，并与参会专家逐条讨论了标准条

款。针对于自动落锁解锁模式操纵件配置要求、强制除霜除雾系统操纵件、灯光总开关的

操纵件配置情况、明确共用空间的要求、指示器信号装置及标志的层级要求、信号装置的

颜色要求及分阶段规定颜色的可行性进行了重点研讨。 

2025 年 08 月 15 日 线上召开 GB 4094 2025 年第五次核心组会议，本次会议围绕必备

物理操纵件的功能范围、标志被识别要求、共用空间内标志移位的情况进行了梳理和讨论。

对位置灯、电子稳定性控制系统、动力蓄电池荷电状态、自动紧急制动关闭及故障信号装

置、胎压异常信号装置、系统故障信号装置等操纵件等装置的标志的要求细节进行讨论和

完善。同时会议也针对和 GB 7258 的协调情况进行了通报和讨论，明确了必备物理操纵件

的功能；组织调研合理方案推动 GB 4094 和 GB 7258 相关内容的修订。最后本次会议明确
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安排了后续的工作内容和各核心起草组单位的分工。 

2025 年 9 月 23 日，GB 4094—2016 和 GB 7258—2017 修订研讨暨整车标准研究工作

组第二次扩大会议在宁波召开。会议讨论了对于实体操纵件中车载事故紧急呼叫系统操纵

件扩展至 M 类和 N 类车辆的情况，实体操纵件中灯光总开关要求及其他灯光虚拟操纵件

布置的层级要求，操纵件、指示器和信号装置的点亮要求与 UN R121 协调性，明确实体

操纵件的含义，对于共用空间的相关要求，对于自动紧急制动关闭及故障信号装置标志要

求，车窗升降操纵件标志的要求等内容。并布置了关于是否在 GB 4094 中电动汽车驱动系

统电源切断操纵件标志、调研同一型式判定和过渡期的建议、调研电容触摸按键是否应被

视为实体操纵件的建议等任务。 

2025 年 11 月 20 日线上召开 GB 4094 2025 年第六次核心组会议，各核心组成员参会。

会议主要围绕征求意见稿的编制进行重要关键条款的讨论和交换意见。内容涉及合理增加

实体操纵件的要求、多功能操纵件定义、共用空间装置的要求。同时调研和讨论了发动机

冷却液温度信号装置、驱动系统已就绪标志现状、发动机车载系统诊断或发动机故障标志

标示现状、AEB 和 LDWS 功能关闭标志是否有带有 off、仅在屏幕中设置的软操纵件的符

合性等关键要素。 

2025 年 12 月 4 日，GB 4094《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》征求意见初

稿研讨会议在武汉召开。会议全面讨论了标准文本，进一步了解到行业的难点和协调事项。

会议对实体操纵件是否具备触觉、听觉反馈即可而不具备物理行程要求进行了讨论，对于

多功能操纵件释义的合理性及风险进行了评估，向行业解释了实体操纵件要求的考虑背

景，共用空间期望达到的状态和行业的诉求，明确了制动系统故障及其他制动故障标志之

间的替代关系，沟通了 AEB 和 LDWS 关闭标志 OFF 的配置情况。会议最后针对同一型式

判断要求进行了深入讨论。 

2026 年 1 月 22 日，整车分标委组织行业相关单位对意见较为集中的除霜除雾操纵件、

后雾灯操纵件、实体操纵件技术要求、共用空间要求、过渡期等进行了讨论，会上确定结

论仍然保留除霜除雾和后雾灯操纵件，同时对于实体操纵件仍不通过标准约束技术路线，

对于触觉定位增加可豁免项，即操作尺寸足够即无需触觉定位，同时要求挡位、转向灯和

驱动系统已就绪显示时固定位置。对于过渡期企业普遍希望对于老车的标志和操纵件给予

1 年以上的过渡期，对于新车也给予更长过渡期。 

起草阶段，结合标准文本进展，秘书处先后开展大小范围不同内容 6 次调研，综合行
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业意见，结合工信部、公安部等相关主管部门意见，最终形成了征求意见稿。 

（三）征求意见阶段 

2026 年 2 月 12 日-2026 年 4 月 16 日，整车分标委面向全社会公开征求意见，征求意

见期间，收到意见 190 条，其中采纳 30 条，部分采纳 90 条，不采纳 70 条。 

2026 年 5 月 19 日，整车分标委组织行业相关单位对意见处理情况进行了研讨，对操

纵件、胎压监测标志等，进行了讨论，形成了送审稿。 

2026 年 6 月 9 日，汽标委组织了预审会，对该标准进行了预审查，会上提出了相关完

善建议，并按照建议完成了文本修改。 

（四）审查阶段 

2026 年 6 月 23—24 日，全国汽车标准化技术委员会整车分技术委员会 2026 年第二次

标准审查会在武汉召开。整车分标委委员和代表、起草组成员、秘书处人员共 60 余位专

家参加会议。会上对 GB 4094《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》进行审查。经会

议讨论，该标准全部通过审查。本次会议应出席委员 55 人，实际出席会议的委员及委员

代表 46 人，参加表决的委员及委员代表 46 人，超过委员总数的 3/4，符合审查程序要求。

表决结果 46 人赞成，0 人弃权，0 人反对，赞成人数超过参加表决委员总数的 2/3，无反

对意见。 

会议要求标准起草单位按照会议达成的意见对标准进行修改，尽快完成标准报批稿，

报标准主管部门审批。 

（五）报批阶段 

2026 年 7 月起草组根据审查会意见修改完善形成报批材料并上报。 

二、 编制原则、强制性国家标准主要技术要求的依据及理由 

1、编制原则 

（1）本文件编写符合 GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第 1 部分：标准化文件的结

构 和起草规则》的规定； 

（2）本文件修订过程中，对标准修订内容进行多次征询意见，并在会上充分讨论，通

过相关技术依据确定各条款；  

（3）修订过程中充分考虑国内外现有相关标准的统一和协调，同时结合了我国道路交

通管理需求。 
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2、强制性国家标准主要内容及技术要求依据 

本次标准修订工作以联合国欧洲经济委员会颁布的UN 121《关于批准车辆在手动控制、

信号装置和指示器的位置和识别方面的统一规定》及其所有修正案、ISO 2575:2021《道路

车辆.控制装置、指示器和信号装置的符号》为基础，协调了 GB/T 4094.2-2017《电动汽车 操

纵件、指示器及信号装置的标志》及其实施效果评估情况、GB/T 44298—2024《智能网联汽

车  操纵件、指示器及信号装置的标志》、GB 7258-202X《机动车运行安全技术条件》（征

求意见稿），并结合我国国情和行业发展情况、管理需求对相应条款进行技术修改完成。 

本文件主要由范围、规范性引用文件、术语及定义、要求、标志种类及信号装置点亮时

的显示颜色、同一型式判定及实施日期等章节以及附录 A 标志设计的基本要求、附录 B 一

览表两个附录构成。相比 GB 4094—2016，涉及修改及增加的内容主要为以下方面： 

2.1适用范围 

本次修订将适用范围中“本标准不适用于电动汽车特有的操纵件、指示器及信号装置。”

的描述删除。同时明确颜色是对于信号装置点亮时的显示颜色。 

本次修订后标准同时适用于 M 和 N 类，即 M 和 N 类汽车需按要求标示标志、装备操

纵件。 

2.2术语和定义 

本次修订将操纵件定义通过注的形式进一步明确，操纵件包含实体操纵件和虚拟操纵

件。即本文件所指的操纵件既指传统实体的物理操纵件，也指通过屏幕等实现功能控制的操

纵件。 

2.3技术要求 

2.3.1基本要求 

对于 4.1.1 和 4.1.2，本标准通过 4.1.1 和 4.1.2 明确了本文件规范的标志分类两类，第一

类为 5.1 规范的标志，若车辆有对应功能的操纵件、指示器和信号装置，则必须按照 5.1 的

要求进行标示；第二类为 5.2 规范的标志，若车辆有对应功能的操纵件、指示器和信号装置，

可以不进行标示，但是若需要通过标志提示驾驶员，则标志必须满足 5.2 的要求。需注意的

是本条并不规范车辆应该装备的操纵件、指示器和信号装置类别。 

对于 4.1.3，对于本标准以外的其他标志，可以不标示，但是若标示应满足 ISO 2575 或

者按照附录 A 进行设计。 

对于 4.1.5，本次修订对多功能操纵件进一步解释其概念，多功能操纵件指通过多次操
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作同一装置分别实现不同功能的操纵件。在目前已有的产品设计中有以下多功能操纵件，灯

光拨杆、挡位杆、刮水器+洗涤器、门把手扣手、爬陡坡+蠕行、双闪+充电口盖、P 挡+下

电、双闪+下电、SOS+下电、ESC+TCS 等。本次修订版多功能操纵件标志的要求维持不变。 

对于 4.1.8，本次修订进一步明确了标志、操纵件在说明中体现的要求，需说明操纵件

的操作方式方法、位置，标志的标识和显示位置、显示逻辑（如对齐逻辑和代替关系、优先

级关系等）、颜色、表示的功能，多功能操纵件所涵盖的功能和标志等，避免指示不明确。 

对于 4.1.9，本次修订对辅助信息的类型进行了扩充，并要求辅助信息与标志同步显示，

避免汽车产品使用过多文字等解释，给驾驶员增加驾驶负荷。 

对于 4.1.11，本次修订新增了实体操纵件类型和技术要求。此修订旨在提升行车安全，

保证行车过程中关键操纵件可达、可用、基本可盲操，使驾驶员不过分依赖视觉即可感知操

纵件的触发结果，减少显示屏造成的分心，进一步保证操纵件的可靠性和操作的有效性。对

于要求配备的实体操纵件，其功能至少能通过实体操纵件完成，且不应在操作中结合屏幕中

的其他虚拟操纵件。对于实体操纵件，应使其操作尽量简单便捷高效完成操纵件的激活和关

闭。对于灯光相关操纵件，按要求设置，开启关闭逻辑还应符合 GB 4785 的要求。 

对于 4.1.11 考虑了新产品形态，对于满足一定条件的自动近光灯和位置灯，实体操纵件

进行了豁免。允许在对应灯光（位置灯、近光灯）自动控制模式始终默认开启前提下，配备

虚拟操纵件，但对虚拟操纵件应位于首层，即在驾驶员需要操纵该虚拟操纵件时，可直接操

纵，不需要上滑、下拉等其他操作即可点击虚拟操纵件，宗旨为驾驶员在任意时刻仍可较便

捷操作。车辆每次上电/点火后，前照灯近光、前位灯、后位灯均默认处于自动控制模式，

即无论上次熄火前驾驶员是否关闭了自动模式，下次启动时该模式均自动恢复。 

对于 4.1.12，本次修订新增实体操纵件要求，考虑到中控屏等显示装置在极端环境甚至

日常使用环境中仍存在卡顿、黑屏、迟滞等故障，且为了改善产品依赖车机大屏实现主要功

能的现状，故增加了 4.1.11 的具体要求，进一步保证操纵件的可靠性，减少驾驶员视线占用

时间，主要功能尽量通过可盲操的实体操纵件完成，且不依赖于车机屏幕自身可靠性和回路。 

4.1.12 条要求 4.1.11 条所述的操纵件应固定位置。“固定位置”指的是相对的固定，

如方向盘上的实体按钮也视为固定位置，但若为可调整功能的自定义按钮，不视为固定位置。

若 4.1.11 要求的某操纵件仅被设定在位置 A，但驾驶员可通过自定义等功能使 A 位置不再

具备该操纵件的功能，则视为该操纵件位置不固定。 

4.1.12 还要求各操纵件表面有效操作尺寸不小于 10mm×10mm 或驾驶员通过触觉(如面
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差、间隙、凸起等)确定各操纵件位置，比如操纵件之间的缝隙、隔断、表面高度差等。该

要求的主要是为了引导操纵件设计尽可能允许驾驶员盲操，并减少误操作。对于该尺寸要求，

目前官方公开的有Euro NCAP在 2026 年起生效的新评级体系中 HMI驾驶员分心控制评估

部分，具体要求为最小目标尺寸 10×10 mm，交互区域间最小间距 4 mm，若尺寸超过最小

值，4 mm 间距可放宽。 

4.1.12 还要求操作时至少具有触觉或听觉反馈，即在操作时驾驶员即可感知操纵件是否

有效响应。  

对于 4.1.13 共用空间，基本原则为保证优先显示和优先识别。新增与行车安全紧密相关

的基础功能前/后位灯、变速器挡位和电动汽车驱动系统已就绪信号装置等信号装置不应显

示在同一共用空间的要求，即以上标志显示时不允许在同一个位置轮播，需单独显示。由于

上一版修订发布实施时多数信号装置仍通过灯位显示，位置相对固定，基本不存在位置随意

更改的情况。但目前随着技术发展和产品创新，大量操纵件、指示器和信号装置的标志显示

在车内显示屏，并且为了美观，根据显示的数量向中或者向上对齐，导致标志之间存在本身

设定位置相互占用替换的情况，这就会导致标志每次显示位置不确定，驾驶员需要一定的反

应时间才可找到该标志。据此，本次修订最终经行业讨论，转向信号灯、变速器挡位、电动

汽车驱动系统已就绪信号装置显示位置相对固定。该固定指相对位置的固定，即可在显示区

域内有轻微移动。可接受案例如下，对于 Ready 和挡位信息，随着其他显示信息的增加，

导致其位置发生部分移动。 
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对于 4.1.14 本次修订提升了要求，将原有个别信号装置不允许手动取消的要求扩展至第

5.1 章，保证强制性表示均可清晰显示。 

对于 4.1.15，新增了第 5.1 章和第 5.2 章故障和警报信号装置始终位于显示装置首层的

要求，这与当前技术发展水平相吻合，可以通过电子屏幕、仪表等满足该要求，保证驾驶员

对行车安全相关标志的即时识认。新增了操纵件、指示器和信号装置可被清晰识别的要求，

该要求主要来源于联合国欧洲经济委员会（UNECE），保证夜间等行车环境操纵件、指示

器和信号装置的识认性。 

2.4信号装置点亮时的显示颜色 

对于 4.2，删除了“黄色或琥珀色”中“或琥珀色”的表达，因为在实际执行中，黄色

和琥珀色接近，具体以目视为准，故在后文的要求中，明确颜色为黄色，以便协调。同时删

除黄色中“汽车系统故障”的文本描述，因为故障也有用红色表征的，以便和后文对应，且

维持颜色的基本逻辑不变。 

2.5位置 

对于 4.3，进一步完善表述。同时明确操纵件、指示器及信号装置的标志应位于其所指

示的操纵件、指示器及信号装置之上或邻近。对于多功能操纵件，标志不要求邻近，但应尽
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量靠近。且操纵件、指示器和信号装置的标志可以共用。总体上要求未改变只是进一步解释

说明，以便清晰执行。 

2.6标志 

2.6.1 灯光总开关操纵件及信号装置标志 

对于 5.1.1，目前灯光总开关主要发挥两方面功能，一是车内用于集中控制所有或部分

外部照明，二是切换车辆所有或部分外部照明的操纵件。目前大多用于自动模式、近光灯、

位置灯。灯光总开关的信号装置不应用于代替位置灯的信号装置。另外需要明确的是若产品

技术路线不涉及灯光总开关，可不设置灯光总开关操纵件。 

2.6.2 前照灯远光操纵件及信号装置标志 

对于 5.1.2，本次修订进一步澄清了前照灯远光具备自动开启/关闭功能（即车辆根据前

方道路及车辆情况自动远/近光切换的功能，而非前照灯近光根据环境光线自动开启/关闭的

功能）时，自动远光灯的标志要求。若符合以上条件，则可以同时标志图 2 和图 3，或者仅

标志图 3，且仅对图 2 的信号装置点亮有颜色要求。同时与 UNECE R121 内容协调，增加了

注。 

2.6.3 前/后位灯操纵件及信号装置标志 

对于 5.1.4，本次与 GB 4785 协同，将原有位置灯名称更改为前位灯和后位灯，同时对

“主照明系统”进一步明确。对于前/后位灯操纵件，如果该操纵件与灯光总开关操纵件结

合在一起，则操纵件上可以不标示前/后位灯操纵件标志，只标示总开关操纵件标志。 

2.6.4 汽车前罩盖操纵件标志 

本次修订删除了该标志，考虑到前罩盖开启应为车辆静止状态，此时标志不影响行车安

全，且 ECE R121 及 ISO 2575 均未规范。同时该操纵件为避免驾驶员及成员误触，通常设

置在相对隐蔽的位置，故操纵件标志不易观察。综合考虑，删除了该标志要求。 

2.6.5 制动系统故障信号装置标志 

对于 5.1.19，本次修订删除了原有制动防抱系统故障除外的描述，后文单独增加了 5.1.33

制动防抱系统故障信号装置，对于可用制动防抱系统故障标志替代的驻车制动器处于制动状

态信号装置标志、电控气压制动系统（EBS）故障信号装置标志、制动衬片磨损警报信号装

置标志的情况，均在对应章节说明。 

2.6.6 电子稳定性控制系统故障信号装置标志和电子稳定性控制系统“OFF”操纵件和信

号装置标志 
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对于 5.1.34 和 5.1.35，本次修订新增了电子稳定性控制系统故障信号装置标志和电子稳

定性控制系统“OFF”操纵件和信号装置标志。主要参考了 ECE R121，同时协调了 ISO 2575，

同时为了配合相关强制性及推荐性标准。在颜色约束上，ECE R121 规定为黄色，国内 GB/T 

30667 及相关强制性标准要求颜色为黄色或琥珀色，GTR 8 要求黄色或琥珀色，考虑到协调

性和行业实施，规范为黄色或琥珀色。同时考虑实操性和 ECE 的协调性，增加了注，说明

图中的“OFF”可以位于该标志轮廓上方或其附近。” 

2.6.7 最高车速限制系统信号装置标志 

对于 5.1.36，本次修订新增了最高车速限制系统信号装置标志，主要是考虑了标准协调，

GB 24545-2019《车辆车速限制系统技术要求及试验方法》规定了相关要求，故新增保证标

准协调。 

2.6.8 车载事故紧急呼叫系统（AECS）操纵件和信号装置标志 

对于 5.1.37，本次修订新增了车载事故紧急呼叫系统（AECS）操纵件和信号装置标志，

主要是与《车载事故紧急呼叫系统》相协调，同时与 UNECE R121 协调，UNECE R121 规

定该标志同时适用于操纵件和信号装置。 

2.6.9 电动汽车动力蓄电池荷电状态指示器、低荷电状态信号装置标志 

对于 5.1.38，本次修订新增了电动汽车动力蓄电池荷电状态指示器、低荷电状态信号装

置标志，主要是考虑标准协调，GB/T 4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的

标志》规定了相关要求，并且该标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.10 电动汽车驱动系统已就绪信号装置标志 

对于 5.1.39，本次修订新增了电动汽车驱动系统已就绪信号装置标志，主要是考虑标准

协调，GB/T 4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》规定了相关要求，

并且该标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.11 电动汽车驱动功率限制信号装置标志 

对于 5.1.40，本次修订新增了电动汽车驱动功率限制信号装置标志，主要是考虑标准协

调，GB/T4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》规定了相关要求，并

且该标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.12 车辆插座盖板开启操纵件/外部充电线连接警告信号装置标志 

对于 5.1.41，本次修订新增了车辆插座盖板开启操纵件/外部充电线连接警告信号装置标

志，主要是考虑标准协调，GB/T4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》
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规定了相关要求，并且该标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.13 自动紧急制动关闭及故障信号装置标志 

对于 5.1.42，本次修订新增了自动紧急制动关闭及故障信号装置标志，根据 GB 47955

—2026《智能网联汽车 组合驾驶辅助系统安全要求》，该功能强制，故新增相应标志。标

志参考了 GB/T 44298-2024，同时协调 ISO 2575 以及 GB 39901 标准内容。规定了自动紧

急制动关闭及故障状态下信号装置标志显示要求。在颜色上，规定了故障信号装置标志应为

黄色。依据附录 A 中侧视图中汽车前进方向应朝向左方的要求，该标准不可镜像。自动紧

急制动开启、前方碰撞预警标志可参考使用。在设计中，可以匹配 off 用以表示关闭状态。 

2.6.14 车道偏离预警（车道偏离抑制）关闭及故障信号装置标志 

对于 5.1.43，本次修订新增了车道偏离预警（车道偏离抑制）关闭及故障信号装置标志，

根据 GB 47955—2026《智能网联汽车 组合驾驶辅助系统安全要求》，该功能强制，故新增

相应标志。标志参考了 GB/T 44298-2024，同时协调 ISO 2575，并配合 GB《智能网联汽

车 组合驾驶辅助系统安全要求》及 GB/T 39323-2020 的标准内容。规定了车道偏离预警（车

道 偏离抑制）关闭及故障状态下信号装置标志显示。在颜色上，规定了故障信号装置标志

应为黄色。该标志可镜像。车道偏离预警（车道偏离抑制）开启、激活等可参考使用。在设

计中，可以匹配 off 用以表示关闭状态。 

2.6.15 发动机车载诊断或发动机故障信号装置标志 

对于 5.1.44，本次修订将发动机车载诊断或发动机故障信号装置标志从原条款 5.2 移至

条款 5.1 下， 同时在颜色上，将“黄色”修改为“黄色或琥珀色”，与 GB 18352.6—2016 

相协调。且考虑到后续协调和应用，结合当前产品现状，新增 ISO 2575 F02 即图 55 作为可

选标志。 

2.6.16 轮胎胎压异常、故障信号装置标志 

对于 5.1.45，本次修订将轮胎胎压异常、故障信号装置标志从原条款 5.2 移至条款 5.1 

下，同时更改描述，以便与 GB 26149—2017《乘用车轮胎气压监测系统的性能要求和试验

方法》相协调，同时增加注，以说明在使用整车四轮标志时，信号装置点亮时的颜色仅针对

胎压异常的轮胎。且考虑到汽车列车胎压报警的使用，在注中予以说明。 

2.6.17 电控气压制动系统（EBS）故障信号装置标志 

对于 5.2.2，本次修订新增了电控气压制动系统（EBS）故障信号装置标志到 5.2 章节，

主要为与行业已有的相关要求相协调，便于行业使用，标志与 GB/T 44287—2024《商用车
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电控气压制动系统(EBS) 性能要求及试验方法》相协调。 

2.6.18 动力蓄电池故障信号装置标志 

对于 5.2.13，本次修订新增了动力蓄电池故障信号装置标志，主要是考虑标准协调，

GB/T4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》规定了相关要求，并且该

标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.19 驱动电机故障信号装置标志 

对于 5.2.14，本次修订新增了驱动电机故障信号装置标志，主要是考虑标准协调，

GB/T4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》规定了相关要求，并且该

标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.20 系统故障信号装置标志 

对于 5.2.15，本次修订新增了系统故障信号装置标志，主要是考虑标准协调，

GB/T4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》规定了相关要求，并且该

标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.21 动力蓄电池温度指示器/动力蓄电池高温警报信号装置标志 

对于 5.2.16，本次修订新增了动力蓄电池温度指示器/动力蓄电池高温警报故障信号装置

标志，主要是考虑标准协调，GB/T4094.2-2017《电动汽车操纵件、指示器及信号装置的标

志》规定了相关要求，并且该标志目前为强制性要求，故新增保证标准协调。 

2.6.22 制动衬片磨损警报信号装置标志 

对于 5.2.17，本次修订新增了制动衬片磨损警报信号装置标志。制动衬片作为汽车制动

系统的核心安全部件，其磨损状态直接关乎车辆制动效能与行车安全。根据 GB 7258《机

动车安全运行条件》相关规定，当制动衬片需要更换时，应通过光学或声学报警装置向驾驶

人发出警报。此外，JT/T 1178.1-2018《营运货车安全技术条件 第 1 部分：载货汽车》与

JT/T 1178.2-2019《营运货车安全技术条件 第 2 部分：牵引车辆与挂车》中，也对部分车

型的制动衬片磨损报警信号作出了相应规定。且为与 UNECE R121 协调，参考 ISO 2575，

增加了标志。 

2.6.23 变速箱或减速器故障信号装置标志 

对于 5.2.18，本次修订新增了变速箱或减速器故障信号装置标志。变速箱作为车辆动力

传输的核心部件，其工作状态直接影响行车安全与动力性能稳定性。GB 7258-2017《机动车

安全运行条件》明确要求，当变速器出现功能受限情形时，需向驾驶人发出警示信息。故参
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考 ISO 2575 新增该标志，以实现标示统一、提升驾驶人识别效率。 

2.6.24 怠速启停系统操纵件及信号装置标志 

对于 5.2.19，本次修订新增了怠速启停系统操纵件及信号装置标志。随着节能减排理念

的深入推进，怠速启停系统已成为主流车型的标配配置。本次参考 ISO 2575 ，新增该标志。

为统一标志、提升驾驶人识别效率，本次修订同样参考该国际标准标示新增相关标志。 

2.6.25 转向系统故障警报信号装置标志 

对于 5.2.20，本次修订新增了转向系统故障警报信号装置标志到 5.2 章节，主要是与 GB 

17675《汽车转向系 基本要求》相关内容协调，参考 ISO 2575 新增了该标志。 

2.6.26 脱手警报信号装置标志 

对于 5.2.21，本次修订新增了脱手报警信号装置标志到 5.2 章节，主要匹配辅助驾驶等

功能，标志参考了 GB/T 44298-2024，同时协调 ISO 2575，为行业应用提供参考。 

2.6.27 同一型式判定 

为了减少汽车的重复认证，本次修订增加了同一型式判定方案。按照本标准规定的技术

要求，同一型式判定方案如下： 

——4.1.11 规定的功能相同或减少，功能对应的实体操纵件布置位置、操纵形式（如拨

杆形式、旋钮形式、按键形式等）相同； 

本条主要是规范操纵件的视同情况。如果扩展车型比基础车型增加了 4.1.11 包含的功

能，按要求需配备操纵件，需重新核验新增功能是否配备了符合要求的操纵件；如果扩展车

型比基础车型减少了 4.1.11 范围内的功能，且扩展车型所装备的 4.1.11 范围内的功能对应的

操纵件和基础车型对应操纵件一样，也可视同。 

——已标示的 5.1 的操纵件标志、指示器标志、信号装置标志所表示的功能、样式、层

级、布置位置、数量、颜色（仅适用于信号装置）相同； 

本条主要描述的是 5.1 标志的视同条件。如果扩展车型比基础车型增加了 5.1 范围内的

标志，则需要重新核验新增标志的符合性。如果扩展车型比基础车型减少了 5.1 范围内的标

志，由于 5.1 章节的标志是若装必标必符的，所以还需要检验是否应该标识的均已标识，也

需要重新检验。 

——已标示的 5.2 的操纵件标志、指示器标志、信号装置标志所表示的功能、布置位置、

样式、颜色（仅适用于信号装置）相同，数量相同或减少。 

本条主要是规范 5.2 标志的视同条件。如果扩展车型比基础车型增加了 5.2 范围内的标
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志，则需要重新核验新增标志的符合性。如果如果扩展车型比基础车型减少了 5.2 范围内的

标志，由于 5.2 章节的标志是允许不标识的，故可以视同。 

对于操纵件的判定方案，核心在于保证车辆具有对应功能，且装备了标准中规定的操纵

形式、布置位置与已检验的车型一致，其中操纵形式具体指拨杆、旋钮、按键、拨钮等。例

如基础车型的灯光为拨杆，扩展车型操纵件为实体但不是拨杆，或段落设置与基础车型不一

致的拨杆，则不视为同一型式。对于在符合标准基础之上新增的其他操纵件可以视同，由于

功能减少导致的操纵件减少也应视同。 

对于标志，若操纵件和指示器标志的层级、位置、功能、样式相同，信号装置标志的层

级、位置、功能、样式、颜色相同，则无需重复检验，主要保证应该标示的标志已标示且符

合标准要求，新增的标志未违反标准的规定。 

2.6.28 附录 

为了方便标准的使用和查看，新增附录 B，将全文标志进行梳理并写明规范的颜色。 

3、验证试验分析 

本标准不涉及验证试验。 

三、 与有关法律、行政法规和其他标准的关系 

本标准属于汽车强制性标准体系中一般安全领域，贯彻落实中华人民共和国工业和信息

化部令第 50 号《道路机动车辆生产企业及产品准入管理办法》和中华人民共和国工业和信

息化部公告 2019 年第 1 号《道路机动车辆生产企业准入审查要求和道路机动车辆产品准入

审查要求》等法规、政策的重要配套标准。本标准修订过程中，对照了现有的相关汽车标准，

本标准与现行的相关法律、法规、规章及标准保持协调一致。 

四、 与国际标准化组织、其他国家或者地区有关法律法规和标准的比对分析 

联合国欧洲经济委员会（UN ECE）、国际标准化组织(ISO)、美国、日本、澳大利亚等

发达国家针对汽车操纵件、指示器和信号装置的标志均已制定了一系列的技术法规和标准，

例如 ISO 2575-2010 《道路车辆—操纵件、指示器及信号装置的标志》（Road vehicles — 

Symbols for controls, indicators and tell-tales）、ECE R121《关于在操纵件、指示器及信号装

置的位置和识别性方面批准机动车的统一规定》（Uniform provisions concerning the approval 

of vehicles with regard to the location and identification of hand controls, tell-tales and indicators）

等。其中 ISO2575 所列标志非常全面，包括了车辆各种状态及功能的表示信息，为各个国
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家及地区的标准及法规制定组织所引用或参考。UNECE R121 中标志基本为涉及行车安全的

相关标志，和 GB 4094 较为相近。 

GB 4094-1999《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》技术内容上等效采用欧洲经济

共同体机动车指令 93/91/EEC（78/316/EEC），同时参照国际标准 ISO 2575:2021，欧洲经济

共同体机动车指令 93/91/EEC（78/316/EEC）已不存在，内容上和 UN R121 存在对应。GB 

4094-2016《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》在修订中参考了 UNECE R121 及其修

正案和增补案，比对如下： 

1、要求一致的标志：灯光总开关、前照灯近光、前照灯远光、前（后）位灯、前雾灯、

后雾灯、前照灯手动调光操纵件、驻车灯、转向信号灯、前风窗玻璃刮水器、前风窗玻璃洗

涤器、前风窗玻璃刮水器及洗涤器组合、单独操纵控制的前照灯清洗器、风扇、柴油发动机

预热、制动系统故障(制动防抱系统故障除外)、燃料量、蓄电池充电指示器和警报、机油压

力、发动机冷却液、喇叭、前排安全带警报、挡位、制动防抱系统故障、电子稳定性控制系

统故障、车载事故紧急呼叫系统、发动机车载诊断或发动机故障、轮胎胎压异常故障、驻车

制动器处于制动状态、后风窗除霜除雾系统、空调、发动机启动、安全气囊故障或正面安全

气囊故障、侧面安全气囊(含气帘) 故障、乘员侧正面安全气囊、制动衬片磨损。 

但对以下标志规定有差异： 

1）空调系统，GB 4094 规定字母可以使用 AC 或 A/C，UNECE R121 只能使用 A/C； 

2）燃料量指示器和警报，UNECE R121 相对 GB 4094，增加了无铅汽油加注标志； 

3） GB 4094 规定以下 5 个标志同时适用于操纵件功能，但是 UNECE R121 无此要求：

自动变速器驻车挡、自动变速器倒车挡、自动变速器空挡、自动变速器前进挡、乘员侧正面

安全气囊关闭； 

4） 对于挡位中的字母“D”，UNECE R121 允许使用其他字母字符，GB 4094 并未增

加此说明。 

2、国标专有标志：缓速器、装载倾卸、驾驶室锁止警报、车门锁止/解锁、最高车速限

制系统、动力蓄电池荷电状态指示器、低荷电状态、电动汽车驱动系统已就绪、驱动功率限

制、车辆插座盖板、自动紧急制动、车道偏离预警（车道偏离抑制）、电控气压制动系统（EBS）、

后风窗玻璃刮水器、后风窗玻璃洗涤器、后风窗玻璃刮水器和洗涤器组合、汽车后罩盖、动

力蓄电池故障、驱动电机故障、系统故障、动力蓄电池温度指示器/动力蓄电池高温警报、

变速箱或减速器故障、怠速启停、转向系统故障、脱手警报。 
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3、UNECE R121 专有标志：车窗锁止、车速表、阻风门（冷启动装置）、发动机停机、

加热系统、里程表。 

4、UNECE R121 增加了喇叭操控件、车速控制系统及加热及空调系统、当前照灯作为

日间行车灯、“乘员侧正面安全气囊关闭”的位置的特殊说明。 

与 ISO 2575 相比，GB 4094 和 ISO 2575 标志样式几乎相同，仅对具体要求略有差别。  

五、 重大分歧意见的处理过程、处理意见及其依据 

无。 

六、 对强制性国家标准自发布日期至实施日期之间的过渡期的建议及理由 

本标准与替代标准存在一定的差异，因此标准发布后设置半年左右的过渡期，建议本标

准自 2027 年 7 月 1 日起实施。 

对于新申请型式批准车型，除 4.1.11、4.1.12、5.1.42、5.1.43 的要求，自本文件实施之

日起开始执行；对于 4.1.11、4.1.12、5.1.42、5.1.43 的要求，自本文件实施之日起第 13 个月

开始执行。 

对于已获得型式批准的车型，自实施之日起第 19 个月开始执行。 

七、 与实施强制性国家标准有关的政策措施 

本标准实施监督管理部门为国家市场监督管理总局、中华人民共和国工业和信息化部、

中华人民共和国公安部、中华人民共和国交通运输部。  

对违反强制性国家标准行为进行处理的有关法律、行政法规、部门规章依据： 

《中华人民共和国产品质量法》第十三条规定“可能危及人体健康和人身、财产安全的 

工业产品，必须符合保障人体健康和人身、财产安全的国家标准、行业标准。” 

 《中华人民共和国产品质量法》第四十一条规定“因产品存在缺陷造成人身、缺陷产

品 以外的其他财产(以下简称他人财产)损害的，生产者应当承担赔偿责任。”  

国务院印发《推动大规模设备更新和消费品以旧换新行动方案》高度重视标准提升行 动

要求，要求对标国际先进水平，结合产业发展实际，加快制定修订节能降碳、环保、安全、

循环利用等领域标准。对于汽车等大宗消费品，加快安全、健康、性能、环保、检测等标准

升级。 

根据《国务院对确需保留的行政审批项目设定行政许可的决定》和《道路机动车辆生产
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企业及产品准入管理办法》，工业和信息化部负责对汽车产品实施准入管理。对不符合强制

性标准要求的产品，工业和信息化部不允许进入公告目录，不允许生产。 

根据《中华人民共和国质量法》及《强制性产品认证实施规则 汽车》，国家市场监督

管理总局负责对汽车产品实施 CCC 管理，不符合强制性标准要求的产品，不允许生产或进

口。 

根据《中华人民共和国道路交通安全法》及其实施条例、《机动车登记规定》，公安部

负责机动车产品的注册管理，不符合强制性标准要求的车辆不予注册。 

根据《中华人民共和国道路运输条例》《道路运输车辆技术管理规定》，交通运输部负

责道路运输管理，投入营运的机动车技术状况符合国家规定标准，对于不符合规定的车辆，

不予配发道路运输证。 

八、 是否需要对外通报的建议及理由 

本标准为强制性国家标准，部分技术条款与国际标准或者与有关国际标准技术要求不完

全一致，依据《强制性国家标准管理办法》与世界贸易组织的要求，本标准涉及人身健康和

生命财产安全，涉及进出口贸易，为促进国际贸易便利性，作为 WTO 成员国，有义务向

WTO 各成员通报即将实施的重要标准情况，故向 WTO/TBT 通报。 

九、 废止现行有关标准的建议 

该强制性标准发布实施后，代替 GB 4094-2016《汽车操纵件、指示器及信号装置的标

志》。 

本标准实施之日起，GB 4094-2016《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》作废。 

十、 涉及专利的有关说明 

本标准不涉及专利及知识产权问题。 

十一、 强制性国家标准所涉及的产品、过程或者服务目录 

本标准涉及的产品为M、N类汽车。 

十二、 公平竞争审查情况及结论 

本标准已完成公平竞争审查，并填写了《公平竞争审查表》。本标准起草过程中无限制

或者变相限制市场准入和退出、商品要素自由流动等情况，未对经营者生产经营成本、生产
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经营行为造成不利影响，不存在违反《公平竞争审查条例》规定的情况，符合公平竞争审查

标准。 

十三、 其他应当予以说明的事项 

无 

《汽车操纵件、指示器及信号装置的标志》标准起草组 

2026 年 7 月 8 日 


